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■ RESUMEN

Pasados 16 años del descubrimiento de los restos de un navío español en Buenos Aires, se presenta el estado de avance de los estudios con el fin de discutir la cronología y la posible identidad del barco. Titulado como “galeón” por los medios gráficos del momento del descubrimiento en el año 2008 y más tarde descrito como “mercante español” por las autoridades locales en 2012, el debate se centra hoy en la posibilidad de identificarlo como “navío de aviso” arribado a Buenos Aires al comenzar el año 1682. En este texto se presenta el estudio de los materiales arqueológicos en correlación con las fuentes documentales para proponer nuevas hipótesis e identificar el nombre y la función del navío en tiempo y espacio.
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El desafiament de la identitat. Noves hipòtesis per al restes de Zen City, Buenos Aires, Argentina

■ RESUM

Després de 16 anys del descobriment de les restes d'un navili espanyol a Buenos Aires, es presenta l'estat d'avenç dels estudis per tal de discutir la cronologia i la possible identitat del vaixell. Titulat com a “galeó” pels mitjans gràfics del moment del descobriment l'any 2008, després descrit com a “mercant espanyol” per les autoritats locals el 2012, el debat se centra avui sobre la possibilitat d'identificar-lo com a “navili d'avís” arribat a Buenos Aires en començar l'any de 1682. En aquest text es presenta l'estudi dels materials arqueològics en correlació amb les fonts documentals per proposar novas hipòtesis per identificar el nom i la funció del navili en temps i espai.

Paraules clau: Identitat restes, arqueologia, fonts científiques, Buenos Aires.

Identity challenge. New hyphotesis for the Zen City wreck, Buenos Aires, Argentina

■ ABSTRACT

16 years after the discovery of the remains of a Spanish ship in Buenos Aires, the state of progress of the studies is presented in order to discuss the chronology and possible identity of the ship. Titled “galleon” by the graphic media at the time of discovery in 2008 and later described as “Spanish merchant” by local authorities in 2012, the debate today focuses on the possibility of identifying it as a “dispatch vessel” arrived in Buenos Aires at the beginning of 1682. This text presents the study of archaeological materials in correlation with documentary sources to propose new hypothesis to identify the name and function of the ship in time and space.

Keywords: Wreck identity, archeology, scientific sources, Buenos Aires.

■ PRESENTACIÓN

Este texto presenta el avance en los estudios arqueológicos e históricos del pecio de Zen City, descubierto en la ciudad de Buenos Aires en el año 2008. Resultados preliminares sostuvieron que el pecio corresponde a un barco mercante español del siglo XVIII. El objetivo de este trabajo es revisar este diagnóstico mediante el análisis de fechados absolutos, materiales arqueológicos y documentos históricos estudiados hasta el momento, con el objetivo de discutir cronologías y la posible identidad del barco.

El pecio de Zen City fue encontrado en el Sur del sistema portuario de Buenos Aires. Este sector es el lugar donde estuvo el puerto natural de la ciudad en la desembocadura del llamado Riachuelo de los Navíos desde el siglo XVI. Entre fines de siglo XVI y finales del siglo XVIII, la boca del Riachuelo formaba una barra y espiga a manera de banco o península cubierta de agua que protegía el curso tributario en su desembocadura hacia el estuario del río de la Plata (Figura 1). El pecio de Zen City1, se encontró en el banco de la desembocadura. Esta ubicación es importante para interpretar la información de las fuentes históricas del navío en el entorno de yacimientos arqueológicos costeros de la ciudad de Buenos Aires2.


Figura 1. Vista general y detalle de la barra de ingreso al puerto de la ciudad de Buenos Aires hacia 1683. Detalle del plano: “Delyneación de la boca del Río de la Plata, Uruayig y Río Negro”, por Juan Ramón, Capellán Real del Palacio de Lima, Doctor en Sagrada Theología, Cathedrático de Mathemáticas en la Real Unibersidad y Cosmógrapho mayor del Reyno del Perú. Año de MDCLXXXIII.
Fuente: AGI//MP-BUENOS_AIRES, 30.
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El pecio lleva el nombre del emprendimiento inmobiliario ubicado en el dique 1 de Puerto Madero, donde se encuentra Zen City, un complejo de viviendas y espacios multipropósito. Puerto Madero fue construido entre los años 1889 y 1897 por ingenieros ingleses como un sistema de dársenas, diques y galpones que enterraron las geoformas naturales y paisajes arqueológicos históricos del estuario del río de la Plata en la costa de la ciudad de Buenos Aires.

La excavación dónde se halló el pecio (Figura 2) fue realizada para una obra nueva y comprendió 230 000 metros cúbicos y 10 metros de profundidad. La obra de construcción tuvo un seguimiento arqueológico temprano que posibilitó identificar la estratigrafía del frente costero y denunciar el hallazgo del pecio. A su vez, la obra deprimió el nivel de agua, permitiendo excavar el pecio en seco. El pecio fue excavado entre los meses de enero y marzo del año 2009 por un equipo interdisciplinario (Figura 3)3. La excavación se desarrolló a partir de una línea de base paralela a la crujía del pecio, y cada dos metros se estableció una trinchera transversal a la estructura del barco. La excavación de cada trinchera fue sin control de la estratigrafía arqueológica, excavando toda la potencia arqueológica por medio de un solo nivel artificial con potencias variables entre 0,40 cm y 1,60 cm. El etiquetado de hallazgos dentro de cada trinchera consignó la ubicación Babor – Estribor, dentro - fuera del barco y rasgos particulares (proa, contextos cañones, carlinga popa, espacio de las claras entre cuadernas y eventos especiales de limpieza de avance de obra). No obstante, cabe destacar la existencia de un registro de la estratigrafía del yacimiento4 y la presencia de rasgos específicos sobre y dentro del pecio, como un estrato de conchillas y un estrato de micro restos vegetales, ambos cubriendo la estructura naval. Algunas descripciones de materiales fueron publicadas destacando el carácter mercante del conjunto, el cual fue fechado para mediados de siglo XVIII5.


Figura 2. Ubicación del pecio de Zen City en el frente costero de Buenos Aires.
Fuente: Pablo Tchiliguirian.
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Figura 3. Vista del final de la excavación del pecio.
Autor: Marcelo Weissel.
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En este texto se destacan los antecedentes, la importancia del pecio dentro de la información arqueológica regional y la vacancia en el uso de información histórica para cuestionar su contexto arqueológico. Con este objetivo, se presenta lo investigado del puerto de Buenos Aires, donde se registran casos de naufragios, fechados absolutos y fechados relativos de contextos arqueológicos costeros.

■ ANTECEDENTES

El investigador Félix Outes, en 1936, acentuó la necesidad de estudiar los sucesivos estratos geomorfológicos para prever hallazgos arqueológicos en las costas de Buenos Aires6. Desde entonces, diferentes investigaciones identificaron la pérdida de embarcaciones en la entrada al Riachuelo . En el año 1536, con el arribo de la armada de Don Pedro de Mendoza, adelantado del Río de la Plata, diversos naufragios comienzan a registrarse en documentos históricos. Si bien no sabemos si se perdieron algunas de las naos incendiadas durante el asedio indígena a la primera Buenos Aires que nos reporta Ulrico Schmidel, sí existen dos casos reportados en noviembre de 1538 y febrero 15397. Dentro del primer caso, se cuenta el arribo a Buenos Aires de la nave de Alonso de Cabrera. No enfiló bien el canal que conducía a la boca del Riachuelo y hundió su nave, la nao Santiago, llamada también la Marañona por su capitán, Cristóbal de Frías Marañón. En el segundo caso, la nao Santa María del capitán savonés León Pancaldo, el mismo que había dado la vuelta al mundo con Hernando Magallanes, encalla en el Riachuelo y se la desampara. Pancaldo fallece en Buenos Aires en 1540, habiendo salvado sólo los aparejos, velas, anclas y amarras. Aun así, en pleito quedó establecido que para entrar en el Riachuelo era preciso que hubiese marea. Entre 1603 y 1609 de sesenta y ocho barcos llegados a Buenos Aires, uno figura como “…perdido en la costa de los charrúas…”8. Entre 1615 y 1618 ingresan al río de la Plata treinta y siete barcos, se registran dos naufragios en la costa Norte (de los charrúas) y dos en la de Buenos Aires. Entre 1633 y 1655 hay un movimiento de entrada y salida de ciento treinta y dos barcos, en cuyo contexto se registra un naufragio en el pozo del Riachuelo y dos en la costa Norte en 16409.

En 1670, Domingo Grillo y Compañía, a cuyo cargo existía un contrato de asiento de negros, participó en un pleito con Juan Coello de Acosta, Manuel Cuaresma, Manuel de Silva y demás interesados en el navío San Miguel, que declararon sobre el comiso de su carga que naufragó cerca de Buenos Aires. Este caso también se conoce por otra fuente documental: “… don Pedro de Albarado, vecino morador, concede la libertad al negro Juan de Faría, natural de la Bahía de Todos los Santos, de más de 70 años de edad; es uno de los esclavos del navío San Miguel y las Ánimas, que se perdió en la entrada de este río, viniendo del reino de Angola”10.

Por su parte, otro documento con fecha 6 de febrero de 1681 informa respecto de la venta del capitán Pedro Gutiérrez de Paz a otro capitán, Juan Báez de Alpoin, de un negro “Casta del Río de Arda” llamado Miguel, de 20 años de edad, “…que hube y compré del capitán Josseph Gómez Jurado, piloto de la fragata nombrada Santa Ana María, que naufragó en la costa de este río de la Plata, de que fue capitán Josseph López de Villavicencio”11.

El último registro de naufragio del siglo XVII es del año 1694, cuando, a la vista de la ciudad cerca del fondeadero, varó y se hundió la zumaca San Sebastián en la que viajaba el Arzobispo de Samos, tema que fue descripto en forma literaria por Manuel Mujica Láinez.

    Los naufragios del siglo XVIII cuentan con estudios y fuentes de ubicación general en el Río de la Plata. Con mención a Buenos Aires (Tabla 1), contamos cuatro naufragios con ubicación. Éstos son: la sumaca San Sebastián del año 1694; el buque Amphitrite de la Compañía de Guinea de 1705; el Purísima Concepción y San Francisco de Asís del año 1750, perdido en los pozos entre Recoleta y Retiro; y el mercante El Camarón de 1799 que dio nombre al banco homónimo a una legua de la costa.


Tabla 1. Naufragios registrados en la costa de Buenos Aires




	Fecha

	Mes

	Embarcación

	Nombre

	Capitán

	Ubicación en la costa de Buenos Aires





    
        	1538

        	noviembre

        	nao

        	Santiago "La Marañona"

        	Cristóbal de Frías Marañón

        	Riachuelo

    

    
        	1539

        	febrero

        	nao

        	Santa María

        	León Pancaldo

        	Riachuelo

    

    
        	1648

        	

        	navío

        	N.S. del Buen Suceso

        	Jorge de Castro

        	se quemó en el pozo de este río

    

    
        	1669

        	

        	navío

        	San Miguel y las Ánimas

        	Miguel Cuaresma

        	indeterminada

    

    
        	1675

        	

        	fragata

        	Santa Ana María

        	Joseph López de Villavicencio

        	indeterminada

    

    
        	1675

        	

        	indeterminada

        	San Lorenzo

        	Pedro de Montenegro Calderón

        	indeterminada

    

    
        	1682

        	abril

        	fragata patacho

        	N.S. de los Reyes, San Antonio y San Telmo

        	Cristóbal de Aguerri

        	surgidero riachuelo

    

    
        	1694

        	

        	sumaca portuguesa

        	San Sebastián

        	indeterminado

        	indeterminada

    

    
        	1709

        	

        	navío

        	Amphitrite

        	Bernanbe Andrieu

        	surgidero del puerto

    

    
        	1750

        	mayo

        	fragata patacho

        	Purísima Concepción y San Francisco de Asís

        	Francisco Escobar

        	pozos entre Recoleta y Retiro

    

    
        	1799

        	

        	mercante fluvial

        	El Camarón

        	indeterminado

        	dio nombre al banco homónimo a una legua de la costa

    




    Autor: Marcelo Weissel.



Luego de la fundación y desalojo forzoso de la Colônia do Santíssimo Sacramento entre enero y agosto de 1680, arriba a Buenos Aires el navío de aviso Nuestra Señora de los Reyes, San Antonio y San Telmo, el día 3 de febrero de 1682, con el fin de entregar al gobernador el Tratado Provisional firmado entre las coronas de España y Portugal para devolver Colonia a los portugueses. Una vez realizada la entrega de despachos y una descarga de mercaderías, estando del lado oriental de la barra de acceso al puerto, el navío vara y se pierde en la entrada al Riachuelo en abril de 1682. Los detalles sobre esta historia fueron publicados recientemente12.

El navío de aviso, Nuestra Señora de los Reyes, San Antonio y San Telmo, arribó de manera complementaria al arreglo entre la corona y el capitán y maestre don Juan Tomás Miluti, Cabo y Gobernador de la flota de tres naves que trajo 300 soldados y órdenes del Rey a Buenos Aires en 1681. Los primeros en arribar se asentaron en Buenos Aires y dedicaron el año de estadía a ajustar los términos del regreso en cuanto a mercancías y pasaje. El segundo arribo fue en el inicio de febrero de 1682 al mando del capitán Cristóbal de Aguerri. Fondeó en el surgidero del puerto de la ciudad frente al Riachuelo. En abril, a raíz de un temporal, el navío se pierde y de Aguerri recurre al Cabildo para cobrar el desembarco de 500 botijas de vino. El Cabildo emite entonces una orden para las pulperías de la ciudad13: dejar de servir el vino propio para servir el vino del capitán de Aguerri. A través de ello, y en colaboración con Miluti, de Aguerri logra la construcción de una nueva nave, la Santísima Trinidad y Santa Bárbara, con la cual zarpa de regreso junto a los otros dos navíos a España el 29 de febrero de 1683.

El caso del Capitán y Maestre raguseo Don Juan Tomás Miluti ha sido destacado anteriormente por varios historiadores. Fue trabajado por Raúl Molina en la década de 1950, reconocido por Zacarías Moutoukias en 1988 y retomado luego por Fernando Jumar14, quien destaca los contratos de Miluti como caso testigo de procedimientos administrativos de la Corona hasta el final de la Carrera de Indias. Es importante resaltar esto, dados los pleitos desarrollados después de su fallecimiento en Veracruz en 1689.

“…que tanto Miluti, como el resto de los obligados, ni fueron mercaderes ni lo pudieron ser, por ser cabos de navíos de vuestra majestad tripulados de gente de guerra” año de 1692. En todo caso, por tratarse de maestres, dueños y un gobernador de navíos, todos estaban sujetos a la jurisdicción del tribunal de la Casa: “cuyo fuero gozan como todos los demás de la Universidad de los Mareantes en virtud de cédulas de vuestra majestad en que se manifiesta no ser tenidos por mercaderes ni de la Universidad de los Cargadores”15.

Los estudios históricos de las riberas de Buenos Aires también incluyen resultados de ubicación de desembarcaderos, lugares de cuarentena y barracas en la costa del Riachuelo y del río de la Plata. Esos paisajes fueron usados como infraestructuras para el comercio esclavista por las compañías francesas e inglesas desde el inicio del siglo XVIII16.

Desde la perspectiva de la arqueología histórica, se han excavado más de cien sitios en Buenos Aires, su mayoría en tierra firme o en su zona costera. En la década de los años 80, obras de estacionamiento subterráneo frente al correo central permitieron la extracción de pilotes del primer muelle de pasajeros. En la misma década, también se excavó por primera vez la plaza Colón, ubicada frente a la casa de gobierno, dando con el patio de maniobras de la Aduana Nueva diseñada por Eduardo Taylor en 1855. Posteriormente, en los 90, se desarrolla la arqueología de La Boca del Riachuelo, logrando identificar contextos subsuperficiales de la costa de la ciudad en el frente del estuario, ribera fluvial y llanura de inundación fluvial.

El conocimiento arqueológico de la costa de Buenos Aires se fortaleció en 1998 con el estudio realizado en la obra del hotel Hilton, dado que permitió identificar la profundidad de la playa del estuario en la costa de la ciudad, abriendo paso a la investigación sistemática de los paisajes arqueológicos distribucionales portuarios17. El aporte de las investigaciones se plasmó en un modelo de abordaje del paisaje arqueológico del puerto de Buenos Aires18. Diez años más tarde, en diciembre de 2008, el hallazgo de los restos de un pecio español fue denunciado19 y estudiado por dos equipos de investigación20. Desde 2018, la confección de un inventario de bienes arqueológicos del pecio de Zen City21 habilitó la revisión de los resultados elaborados.

La colección arqueológica del pecio de Zen City comprende 27 567 artefactos (Tabla 2). Los restos de la estructura naval miden 21,47 metros de largo, 5,35 metros de ancho, y 2,06 metros de alto22. Considerando la ubicación de carlinga y el espejo del barco, se identificó al navío con una arboladura de tres mástiles. Estos restos fueron descriptos como pertenecientes a una “…nave de tamaño promedio mediano para la época, de las utilizadas para transporte de mercancías”23. El pecio fue oportunamente identificado como un mercante español de la clase de naves usuales para el comercio del siglo XVIII. De porte mediano, adaptada a la navegación oceánica y bodega completa, se afirmó que se trata de un “… barco mercante que llegó durante el transcurso de la segunda mitad del siglo XVIII”24. No obstante, es de destacar que, a la fecha, la estructura naval no cuenta con resultados publicados del análisis de arquitectura naval que traiga certeza a la cronología.


Tabla 2. Materiales arqueológicos




	Colección Pecio Zen City




	Materiales arqueológicos

	Número de fragmentos

	Porcentaje






	Cerámicos

	14959

	54




	Botánicos

	4958

	18




	Óseo

	3312

	12




	Rocas

	1973

	7




	Metal

	1972

	7




	Moluscos

	367

	1




	Vidrio

	26

	0




	Totales

	27567

	99






    Autor: Marcelo Weissel.



Los materiales asociados al pecio incluyen la estructura naval de maderas con un alto número de uniones de metal en su sitio. También maderos desarticulados, entre los que se identificaron curvas y carlinga del mástil de mesana, una serie de pastecas, ganchos, cuadernales y una vigota. Asimismo, se registraron cuatro cañones, piedras y corales de lastre, fragmentos de ladrillos y tejas en lastre, diez barras de hierro, algunas herramientas como una hachuela (Figura 4), tres azadas, un colador, una cuchara, un número elevado de fragmentos de contenedores cerámicos sevillanos (Figuras 5 y 6), y abundantes fragmentos de cabos de güembé (Philodendron bipinnatifidum), de fibras de palma piassava (Attalea funifera) y de yute (Corchorus sp). También se identificaron restos de endocarpios de coco, carozos de durazno y aceitunas. Asimismo, se registró la presencia de tacos de madera con cortes antrópicos, un medio barril y caños metálicos, probablemente asociados a una bomba de achique, duelas y zunchos de barriles desarticulados, cerámicas sin vidriar de tradiciones americanas y africanas, cerámicas vidriadas de las tipologías mayólicas españolas y fayenzas portuguesas. Este conjunto se halló depositado en el interior y en el exterior inmediato del pecio representando parte de la carga, el menaje personal de la tripulación y la jarcia de labor del barco. No obstante, la historia de los componentes del lastre, tanto del propio como posibles ingresos tafonómicos posteriores, es aún tema de investigación.


Figura 4. Hacha encontrada dentro del barco.
Autor: Marcelo Weissel.
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Figura 5. Vista de las botijas de media y de una arroba completas rescatadas.
Autor: Marcelo Weissel.
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Figura 6. Vista de botija de una arroba durante su inventario.
Autor: Marcelo Weissel.
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Con el fin de explicar el proceso de formación del sitio, un equipo de investigación publicó la clasificación de hallazgos en tres categorías25. La primera categoría reunió el cargamento del propio barco, compuesto por botijas y alcarrazas almacenadas bajo cubierta. La segunda categoría incluyó los artefactos que pueden o no ser del barco. Entre los integrantes de esta categoría se incluyeron “…objetos de uso común de cerámica vidriada, loza o mayólica o incluso cerámica rústica sin vidriado, cazoletas de pipas y materiales de construcción, de los cuales se encontraron fragmentos en menor cantidad que pueden tanto pertenecer al barco como provenir de fuera de él”26. Y la tercera categoría representó a elementos que no pertenecieron a la embarcación, sino al contexto natural del enterramiento, como restos de fauna acuática ictícola y malacológica, o restos óseos que se sumaron a la formación del substrato del yacimiento por transporte y deposición secundaria. Dentro de la tercera categoría, se agrupó un conjunto grande de restos óseos. Entre los restos óseos se mencionan tres artefactos “…cuya asociación con el pecio no puede determinarse. Consisten en 2 punzones pequeños y un desata nudos. Este último pudo pertenecer a algún tripulante de la embarcación u otra que llegara al puerto de Buenos Aires”27.

Desde la historia geomorfológica28, el sitio de hallazgo del pecio es congruente con la ubicación de la espiga que obturaba la entrada al puerto natural de la ciudad (Figuras 1 y 2). El contexto estratigráfico dónde se registraron los hallazgos está mayormente compuesto por arenas limosas. La estratigrafía de los sedimentos presenta fases producto de tormentas de viento y marea, que acarrearon abundantes conchillas, y fases de bajamar, que depositaron abundantes restos botánicos y lentes de arcilla.

Los restos óseos encontrados en el pecio cuentan con una muestra de 31 especies animales. 617 especímenes óseos fueron identificados como representantes de un número mínimo de 23 individuos de Bos Taurus y 5 individuos de Ovis aries. En función de la abundancia, diversidad y meteorización de las partes óseas, se explicó su presencia como perteneciente a animales desarticulados, muertos en la costa y transportados hasta el sitio. Cabe destacar que la desarticulación de carcazas animales e ingresos a sitios arqueológicos por fuerzas ambientales y culturales (escorrentía regular, sudestadas, terraplenado) también se observa en otros sitios costeros de la región29. Estos sitios presentan porcentajes variables de piezas óseas en sus registros arqueológicos. Así, el pecio de Zen City contabiliza un 12 % de restos óseos del total de los hallazgos. Igual número contabiliza el pecio Hilton, el muelle Catalinas 8 %, el yacimiento Paseo del Bajo 4,4 %, la Aduana Taylor 17 %, el astillero identificado con el nombre Andreani 34,4 %, la Vuelta de Rocha del Riachuelo 17,6 % y la Barraca Peña 6 % de los hallazgos.

La variabilidad de los paisajes arqueológicos costeros de Buenos Aires se formó con estructuras de paisaje heterogéneas y restos de actividades in situ y ex situ. La caracterización y publicación completa de cada uno de estos paisajes sirve para entender el modo particular en que se produce la agregación de los diferentes contextos a la historia de la ciudad puerto, en este caso, allí donde se encontró el yacimiento Zen City. A continuación se presenta la hipótesis de trabajo.

■ HIPÓTESIS

Este texto plantea la existencia de avances en los estudios arqueológicos históricos del pecio de Zen City. Los resultados logrados hasta el momento de dataciones absolutas radiocarbónicas, dendrocronológicas y relativas de materiales arqueológicos son a veces ambiguos y otras no concluyentes. Sin embargo, la información cronológica e histórica indica que el pecio cuenta con fuentes de información para continuar investigando la posibilidad de que sea más temprano de lo que se cree.

En los últimos años se han realizado nuevos estudios y se han revisado los análisis de artefactos con miradas heurísticas innovadoras, combinando la identificación cronológica con la interpretación funcional de artefactos a la luz de informaciones históricas y arqueológicas. En este sentido, es posible que el pecio y el conjunto artefactual asociado haya tenido otra función que la de mercante y que sea más antiguo de lo planteado hasta ahora. Las heurísticas de las fuentes históricas y arqueológicas son comparables y, así visto, es posible identificar contextos sociales y de asignación funcional de artefactos que hasta el momento no se realizaron.

■ MATERIALES Y MÉTODOS

Para revisar los resultados alcanzados se analizó documentación histórica del siglo XVII. Asimismo, se revisaron los fechados absolutos y los fechados relativos aplicados a materiales arqueológicos por tipología.

Análisis de documentación histórica

Se trabajó con la documentación catalogada y escaneada en los Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires y en el Archivo General de Indias, procedente de los protocolos notariales de Sevilla. La investigación de documentos históricos se realizó con las plataformas Hathi Trust y Archivos Españoles PARES, a través de sus buscadores de documentos. Enfocados en el sistema de “Navíos” de la Carrera de Indias del siglo XVII, el estudio de los Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires llevó a identificar un navío perdido en el Riachuelo el 18 de abril de 1682. Esto permitió prestar atención a cuestiones cualitativas del contexto estudiado para comparar con la arqueología del pecio.

Análisis fechados absolutos

Tres estudios de datación radiocarbónica y un estudio dendrocronológico son la base de este análisis. Los estudios radiocarbónicos fueron realizados en diferentes laboratorios. El primer análisis se efectuó sobre una muestra de tallo vegetal con corteza procedente del interior del pecio. Esta muestra fue estudiada en el Laboratorio AMS del departamento de Física de la Universidad Arizona30. El estudio fechó la muestra para una edad posible de corte entre los años 1685 y 1731. El segundo estudio se realizó en el Laboratorio de Tritio y Radiocarbono de la Universidad Nacional de La Plata, Argentina. El análisis de carácter convencional se practicó sobre el colágeno de un hueso largo, y la edad radiocarbónica publicada se situó entre los años 1560 y 164631. El tercer estudio radiocarbónico fue realizado mediante acelerador de espectrocromía de masa. Seis muestras de madera estructural fueron estudiadas por el Laboratorio de Mesure du Carbone-14, ubicado en la ciudad de Saclay, Francia32. El fechado promedio de estas seis muestras botánicas se ubicó en el año 1639 +- 3033.

En cuanto a los estudios dendrocronológicos, ubicaron la construcción del navío hacia mediados del siglo XVIII, consignando la necesidad de lograr certeza estadística para este fechado34. A posteriori, se consideró que los resultados no alcanzaron dataciones concluyentes, sino un aporte al fechado del pecio desde el concepto de cronología flotante, es decir, la datación de una muestra de anillos de crecimiento aislada de un contexto cronológico general35.

Análisis fechados relativos

Un aspecto a destacar es que algunos grupos artefactuales cerámicos y metálicos fueron fechados con una antigüedad del siglo XVIII, no obstante, sus rasgos tecnológicos representan cronologías más tempranas o más tardías, dando cuenta de un problema de manejo de la amplitud cronológica.

De la colección de piezas de artefactos, los resellos, maravedíes o monedas, son las que mejor presentan fechados fundidos en su superficie. Dos de estas piezas fueron encontradas en el pecio en posición primaria, apoyadas en los maderos del fondo de la bodega del barco. La presencia de “…resellos del periodo 1641-1665” se explicó como integrante de una tradición de larga continuidad descripta como “monedas de la suerte”36. Se entiende que la descripción de la tradición como de larga continuidad, hace referencia a la identificación cronológica asignada al siglo XVIII. En este sentido, resulta claro que la ambigüedad de la interpretación cronológica no aporta certeza a la tradición mencionada, pudiendo corresponder efectivamente a una de las fechas indicadas en los resellos.

Otros elementos metalúrgicos de unión, como pernos y clavos, también fueron descriptos como pertenecientes a una tecnología de fabricación habitual del siglo XVIII37. Asimismo, los cuatro cañones hallados en posición de estiba en el centro de la bodega del pecio38 fueron identificados de acuerdo a sus características tipológicas. El fechado del modelo de las piezas de artillería también es de espectro amplio. Los cañones Finbankers de los que se trata fueron fabricados desde las últimas décadas de siglo XVII hasta entrado el siglo XVIII39. Este espectro cronológico influye en la certeza de aseverar que el pecio corresponde a un navío del siglo XVIII.

Otro fechado de amplio espectro es el estudio de las llamadas botijas de media y de una arroba. El fechado publicado ubicó las botijas del pecio dentro del “…periodo medio definido por Goggin (1960), coincidiendo con la cronología en la que se circunscriben los restos del pecio para el siglo XVIII…”40. Es una aseveración ambigua considerar el fechado para el siglo XVIII a partir de una cronología que se expande entre los años de 1580 a 1780. El mismo criterio de identidad artefactual y cronológica fue aplicado al análisis del conjunto de cerámicas para agua. Nos referimos a las cerámicas llamadas cáscara de huevo o alcarrazas trianeras, que resultan cronológicamente previas al siglo XVIII. “…sus formas y usos se nos revelaron al ver ciertas pinturas de artistas españoles del siglo XVII como Zurbarán, Murillo, Velázquez, Meléndez, Pereda y otros…41”.

Posteriormente, el conjunto cerámico, compuesto por mayólicas, fayenzas, cerámicas vidriadas europeas, cerámicas americanas y de influencia africana (Tabla 3), fue estudiado por un grupo de trabajo, conociendo las limitaciones y certezas del método tipológico42.


Tabla 3. Frecuencias de tipos cerámicos




	Conjunto cerámico

	Nº fragmentos






	Alcarrazas

	377




	Fayenza motivo círculos concéntricos

	37




	Fayenza motivo Contas

	17




	Fayenza motivo Arañones

	4




	Fayenza motivo Cruz Espada de Santiago

	2




	Fayenza motivo Rendas

	5




	Fayenza blanco

	1




	Talavera azul sobre blanco

	40




	Santo Domingo Sevilla

	148




	Yayal

	2




	Ichtuknee

	8




	Columbia liso

	4




	Triana

	1




	Santa Elena moteado

	8




	Delftware

	1




	Melado

	31




	El Morro

	6




	Stoneware

	1




	Botija vidriada verde

	85




	Cerámica afroamericana

	48




	Cerámica americana

	85




	Total

	911






    Autor: Marcelo Weissel.



■ RESULTADOS

Desde la documentación histórica, el registro del navío Nuestra Señora de los Reyes es un expediente para el envío extraordinario de un navío de aviso a Buenos Aires43. El objetivo del mismo fue comunicar órdenes reales a la gobernación del Río de la Plata. En la documentación del año 1681 consta la fe de arqueo del navío apenas regresado de la provincia de Tierra Firme. El navío a cargo del capitán y maestre Cristóbal de Aguerri o Aguirre es descripto como fragata patacho, de porte de 129 toneladas. La cédula real ajusta que:

“…haga viaje a ese puerto de Buenos Ayres con un navío de aviso yente y viniente de porte de ciento y diez toneladas dándole por dicha razón ocho mil pesos, relevándole de los derechos de los frutos que lleva en él y que ejecute su viaje con la mayor brevedad que fuere posible para que esto se consiga os mando que el tiempo que se hubiere en ese puerto no se hagan ni constituyan vejación alguna y que le ayuden en la carga de los frutos que usted ha bien de traer de vuelta de viaje que así es mi voluntad fechado en Madrid a siete de julio de 1681. Yo el Rey = Don Francisco Fernández de Madrigal”.

El Registro del navío continúa con un informe de visitador fechado en Cádiz el cuatro de diciembre de 1681. En los documentos se describen jarcia, pertrechos, armas, artillería, gente de mar, marinos artilleros, marinos, grumetes, pajes, bastimentos y derrotero. Respecto a pertrechos y bastimentos, los documentos mencionan elementos hallados en el pecio: jarcia de toda mena, roldanas, motones, cuadernales y poleas, herramientas de carpintero y calafateo, hachas de cortar y de mano, bombas, tachuelas, estoperoles, clavazón de toda mena, brea y alquitrán, piezas de fierro, balas rasas y de diferente mena, 200 botijas para vino y vinagre, 60 arrobas de aceite, 1000 botijas y pipas de agua.

El navío arribó al Río de la Plata tripulado de bienes, personas y usanzas. En sentido amplio, el navío es un representante del paisaje cultural marítimo de la región de donde zarpó y de donde proviene parte de su tripulación. A partir de los documentos, podemos imaginarnos la organización de la expedición desde Huelva hasta el río Guadalquivir, Sanlúcar de Barrameda y Cádiz. Así se destaca que, de treinta y un tripulantes, la parte mayor de la marinería procede de Ayamonte (12), seguidos por Sevilla (9), San Sebastián (2), Barcelona, Valencia, Sanlúcar, Bouzas, Coruña, Deán, Villarrasa, y Lepe, todos con un marino de esas procedencias. El predominio ayamontino y familiar de padres e hijos, cuyos datos se consigna en los documentos, refleja la presencia de oriundos de Ayamonte, una ciudad fronteriza entre Portugal y España desde el año 1640. Esto puede explicar la presencia de los restos de menaje sanitario y de alimentación. Los bacines encontrados pudieron ser propiedad de padres e hijos tripulantes que cuidaron sus usos y salud. Frascos, platos y lebrillos encontrados en el pecio habrían sido usados por los tripulantes en su alimentación. De esta forma, se puede explicar el hallazgo de bacines y frascos del tipo Santo Domingo Sevilla y la presencia de varias formas de fayenza portuguesa, entre las que se destacan dos platos con motivos centrales decorados con la Cruz Espada de Santiago (Figura 7).


Figura 7. Vista fragmento Fayenza, motivo Cruz Espada de Santiago.
Autor: Marcelo Weissel.
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El 26 de diciembre de 1682, José Herrera y Sotomayor, gobernador interino de Buenos Aires, Cabo y Gobernador de la Caballería del presidio, escribe a su Majestad dando cuenta de haberse perdido el navío del cargo del capitán Cristóbal de Aguirre.

“El patache de aviso del cargo del Capitán Don Christobal de Aguirre que su Majestad mandó despachar con el Tratado Provisional de Lisboa, después de muchos días de a ver dado fondo en este río, se perdió a la entrada de un riachuelo, donde por meterle a dar carena varó por descuido del práctico; y como se siguieron algunos malos temporales no bastó diligencia humana a remediarlo. El capitán y gente vuelve en estos navíos de registro porque, aunque intentaron aprovechados de la clavazón y fragmentos del perdido hacer otro, no tuvieron disposición para ello, aunque los fomente lo posible Dios que desde la Real y católica persona de su Majestad como la Cristiandad ha mía Buenos Ayres 26 de diciembre de 1682. Joseph Herrera y Sotomayor”44.

Hasta aquí la información histórica. Lo importante es la relación de esta fuente con las otras fuentes de investigación como los fechados absolutos y relativos. Salta a la vista que los fechados absolutos se realizaron por diferentes motivos y en diferentes materias primas: un fragmento de tallo de un arbusto, un resto óseo y varios cortes de madera estructural. Los resultados de los fechados absolutos hasta ahora no han sido concluyentes. Así por caso, el estudio dendrocronológico fue presentado como una opción de fechado ante el margen de error de uno de los estudios radiocarbónicos45.

Al revisar los fechados relativos se observa la datación del contexto arqueológico de artefactos y estructuras en consonancia con el fechado preliminar dendrocronológico del siglo XVIII. Así se hizo, sin tener en cuenta el problema de la ambigüedad de calzar la amplitud tecnológica temporal de conjuntos artefactuales como los resellos, los cañones, los contendores cerámicos o botijas y las alcarrazas, en la correspondencia con una datación del pecio. El problema del uso del fechado relativo de artefactos es que, hasta ahora, sumó ambigüedad y no certezas para la identidad del pecio.

A partir de la conservación de todo el lastre, ubicado dentro de la grilla de excavación, rocas y materiales constructivos fueron extraídos a mano en baldes para su carga mecánica y traslado. En el sitio de conservación, el lastre fue ordenado extrayendo corales, tejas y ladrillos redondeados. De entre estos últimos se destacaron los ladrillos de pasta amarilla, que fueron identificados por morfología y caracterización como ladrillos holandeses producidos entre el siglo XVII y principios del siglo XVIII46. Una porción de materiales del conjunto de mayólicas europeas presenta marcas de desgaste por abrasión pronunciada. Esto fue registrado para fragmentos de cerámica de los tipos Yayal, Ichtuknee, Columbia liso y Triana, tipologías tempranas que podrían haber integrado el lastre del barco.

La identificación de cerámicas europeas incluyó diferentes grupos tipológicos entre los cuales destacan los españoles y portugueses. Como se lee en la Tabla 2, el conjunto cerámico representa el 54 % de todos los hallazgos cuantificados para la colección del pecio. La mayor parte de las cerámicas son botijas sevillanas e integraron la carga del barco. También se registraron fragmentos de botijas comunes con vidriado verde. En la cuantificación le siguen las alcarrazas (Figura 10), que pudieron estar en el barco para la venta. Los grupos tipológicos se registran en la Tabla 3, donde se observa la presencia de fragmentos de estilo Santo Domingo azul sobre blanco en segundo lugar de frecuencia. Este tipo cerámico es parte de la tradición morisca en Sevilla y, en este caso, las formas registradas, bacines, lebrillos y jarro representan aspectos utilitarios. Se registraron varios fragmentos de platos Talavera azul sobre blanco, de amplia producción a través del tiempo (Figura 11). Esta tipología fue fechada en el periodo 1580-1750. También se registraron fragmentos de dos contenedores, uno con asa, de cerámica del tipo Santa Elena moteado 1500-1600.

En cuanto a los fragmentos de cerámica fayenza portuguesa, se identificaron varios estilos decorativos que responden al periodo IV 1660-1700, planteado por Tania Casimiro47. Así se registró el estilo Círculos Concéntricos, definido por Tania Casimiro y por Nelsys Fusco Zambetogliris para los yacimientos de Colonia del Sacramento frente a Buenos Aires. Además, se registraron los estilos “Contas”, “Arañón”, “Rendas”, el motivo “Cruz de Santiago”(Figura 7) y círculos concéntricos (Figura 8). En la colección existen, asimismo, algunos fragmentos con decoración zoomorfa que incluyen la cabeza de un ave.


Figura 8. Vista fragmento Fayenza, motivo semi círculos concéntricos.
Autor: Marcelo Weissel.

[image: ]


El conjunto cerámico europeo incluye un fragmento de loza piedra inglesa, un borde de plato fayenza blanco, clasificado como de origen italo-europeo con una amplitud temporal de 1550 a 1650; y otro fragmento de Delftware neerlandesa en estilo chinesco, con paneles estilo Kraak producida entre 1680 y 1700 (Figura 9)48. Dentro de las cerámicas utilitarias se encontraron varias piezas del tipo El Morro, comprendiendo el problema de su amplia distribución geográfica y temporal, además de la duda de su origen ibérico y americano. El tipo Melado, una cerámica gruesa esmaltada con plomo, también se verificó en colores marrones y verdes. Por su parte, las cerámicas afroamericanas y de tradición indígena cuentan con una representación considerable (Tabla 3). Fragmentos de una decena de pipas, ollas y formas utilitarias integran este grupo49. Algunos objetos fueron identificados con engobe de terminación rojo y, en su mayoría, estos dos grupos cerámicos se destacan por ser de baja cocción, con decoraciones geométricas, unguiculadas, pliegues e incisiones.


Figura 9. Fragmento Delftware Kraak.
Autor: Marcelo Weissel.
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Figura 10. Contenedor para agua, alcarraza.
Autor: Marcelo Weissel.
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Figura 11. Vista de la excavación con piezas in situ, trinchera 8 estribor.
Autor: Marcelo Weissel.
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■ CONSIDERACIONES FINALES

La revisión de los estudios cronológicos se presenta en la Tabla 4 y Figura 12. La tabla reúne aspectos ambiguos y de grano grueso que refieren a productos confeccionados y utilizados durante largos periodos de tiempo, como cañones y botijas sevillanas. Sin embargo, una serie de artefactos pueden ser reconocidos en una cronología más temprana de lo reconocido hasta ahora.


Tabla 4. Comparativa de fechados para el contexto del pecio de Zen City




	Método de datación

	Fechas

	Objeto fechado

	Evento fechado






	C14 AMS

	1685 – 1730

	tallo vegetal

	muerte arbusto




	C14 AMS promedio

	1609-1669

	estructura naval

	corte árbol




	C14 Tradicional

	1560-1646

	hueso

	muerte animal




	Resello

	1641-1665

	monedas

	Acuñación




	Iconografía pictórica

	siglo XVII

	alcarrazas

	producción y uso




	Tipología

	1580-1780

	botijas

	producción y uso




	Tipología

	1680-1715

	cañones

	producción y uso




	Tipología

	1635-1700

	Fayenza motivo círculos concéntricos

	producción y uso




	Tipología

	1671-1690

	Fayenza motivo Contas

	producción y uso




	Tipología

	1621-1690

	Fayenza motivo Arañones

	producción y uso




	Tipología

	1635-1700

	Fayenza motivo Cruz Espada de Santiago

	producción y uso




	Tipología

	1661-1690

	Fayenza motivo Rendas

	producción y uso




	Tipología

	1590-1750

	mayólica Talavera azul sobre blanco

	producción y uso




	Tipología

	1550-1630

	Santo Domingo Sevilla

	producción y uso




	Tipología

	1490-1625

	Yayal

	producción y uso




	Tipología

	1600-1650

	Ichtuknee

	producción y uso




	Tipología

	1490-1650

	Columbia liso

	producción y uso




	Tipología

	siglos XVII-XVIII

	Triana

	producción y uso




	Tipología

	1500-1600

	Santa Elena moteado

	producción y uso




	Tipología

	1600-1750

	ladrillos amarillos neerlandeses

	producción y uso




	Tipología

	1680-1700

	Delftware

	producción y uso




	Tipología

	1490-1550

	Melado

	producción y uso




	Tipología

	1550-1700

	El Morro

	producción y uso




	Histórico documental

	1682

	Historia

	pérdida de navío






    Autor: Marcelo Weissel.




    Figura 12. Gráfico de cajas y bigotes de la distribución temporal de estructura naval y de artefactos en el sitio.
Autor: Marcelo Weissel.
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La información histórica permite identificar detalles y contexto de la pérdida de un navío en Buenos Aires en el año 1682. A partir de los documentos se puede conocer la causa de la pérdida y prestar atención a un contexto social específico: la vida a bordo de un navío que arribó a la ciudad con un encargo principal y el arreglo menor de otras actividades. De la misma manera, la información histórica permite comparar la carga del navío y cotejarla con los restos arqueológicos hallados. Botijas y alcarrazas más hierro para la venta. Menaje personal o familiar de los tripulantes, pertrechos y armamentos, jarcia de toda mena. El listado de coincidencias no es menor y refuerza una nueva lectura del pecio.

Respecto del derrotero del navío, se identificaron dos cuestiones. Primeramente, la condición de viaje previo documentado desde la provincia de Tierra Firme, Cartagena de Indias, y la presencia de corales y materiales constructivos dentro del lastre arqueológico. Asimismo, los restos de menajes para la cocina y la higiene, indica que los tripulantes del navío llevaron adelante la preparación de alimentos y la preservación de la salud, a través de la higiene. En segundo plano, el derrotero incluyó la navegación costera sudamericana. Se han hallado restos de jarcia de labor confeccionada con materia prima que se encuentra en Brasil, además de frutos de palmeras de la misma región. La navegación costera puede implicar la contratación de baqueanos que asistan a los pilotos de a bordo. El conjunto de pipas, una figa, cerámicas americanas y cerámicas afroamericanas indican la presencia de culturas materiales diferentes50. ¿Es posible que los baqueanos hayan sido quienes usaron estos utensilios cerámicos? ¿O es posible que, por intercambio de productos, se hayan subido a bordo contenedores cerámicos americanos para el consumo de productos de las localidades donde tocaron tierra?

    Para la época estudiada, el Consejo de Indias solamente permitió la comunicación directa entre España y el río de la Plata por medio de licencias especiales libradas en favor de navíos expedidos por la Casa de Contratación51. De esta manera, aparecen los navíos de Registro y de Aviso enviados para transporte de autoridades, pliegos y despachos al servicio de su Majestad. También transportaron bastimentos, armas, tropas y religiosos. La comunicación se basaba también en el envío y en la espera de tránsitos a la Villa del Cerro Rico de Potosí y a Charcas. Esto cumplimentaba tanto la espera de los capitanes de navíos por la paga de productos introducidos al Alto Perú como la paga que venía de Charcas, necesaria para el funcionamiento de la guarnición del fuerte de Buenos Aires. No obstante, durante los siglos XVI y XVII las comunicaciones con Buenos Aires fueron insuficientes. El puerto de Buenos Aires no estuvo habilitado al comercio, sino sólo a través de los navíos de Registro. Esto funcionó así hasta 1778, cuando se crea el Virreinato del Río de la Plata.

Los datos reunidos apoyan la historia de que el pecio de Zen City se trata del navío de aviso, fragata patacho Nuestra Señora de los Reyes, San Antonio y San Telmo. Navío que arribó a Buenos Aires de manera complementaria al arreglo formal entre la corona y el capitán y maestre don Juan Tomás Miluti, Cabo y Gobernador de la flota de tres naves, que trajo 300 soldados y órdenes del Rey a Buenos Aires. El arreglo contratado se hizo en dos arribos a Buenos Aires, separados cronológicamente entre el 8 de febrero de 1681 y el 3 de febrero de 1682. Por su parte, la documentación de los Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires destaca el desembarco de 500 botijas de vino. Precisamente, ese es el reclamo registrado por el capitán de Aguerri al Cabildo de Buenos Aires: recuperar el dinero de la venta para salir de la situación de dificultad.

En este sentido, el acceso a fuentes documentales particularizadas en los eventos de los navíos de registro a nombre del Capitán Miluti y del navío de aviso despachado por la Corona apuntan a fortalecer la nueva hipótesis. El planteo del debate, llamado aquí desafío, impulsa la necesidad de seguir investigando los materiales arqueológicos en una estrategia de investigación integral y estadísticamente dirigida. Es importante considerar realizar análisis tafonómicos y arqueométricos de pastas cerámicas, además de continuar con la línea de investigación dendrocronológica con calibración de oxígeno. Nada impide realizar también fechados absolutos AMS de muestras arqueo botánicas de detritos vegetales y de macro vestigios botánicos como cuerdas y tallos.
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